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EL DEBATE SOBRE UNA INFRAESTRUCTURA BASICA

Empresarios y sociedad civil defenderan
en un acto masivo el futuro de El Prat

Las instituciones exigen que la terminal Sur impulse el desarrollo del aeropuerto

2 El122demarzoesel diaelegi-
do por el mundo empresarial y
la sociedad civil para exigir que
la adjudicacion de la terminal
Sur de El Prat permita conver-
tirlo en la gran infraestructura
de una de las dreas econémicas

mas importantes de Europa.

LALO AGUSTINA

BARCELONA. - Los empresa-
rios catalanes quieren asegurarse
de que Barcelona y Catalunya no
dejan pasar la gran oportunidad
que tienen delante de convertir el
aeropuerto de El Prat en un gran
hub —centro de conexion de vue-
los— con rutas intercontinentales.

Con ese objetivo, el mundo em-
presarial catalan, criticado en oca-
siones por su escasa implicacion,
se esta movilizando para influir en
el futuro del aecropuerto. Institucio-
nes como la Cambra de Comerg de
Barcelona, las patronales Foment
del Treball y Cecot, organismos co-
mo la Fira y el RACC y asociacio-
nes de empresarios como FemCat
y el Circulo de Economia estdn or-
ganizando un gran acto masivo pa-
ra plantear la necesidad de que Bar-
celona cuente con una aeropuerto
de primera categoria.

El encuentro empresarial se cele-
brara el proximo 22 de marzo y es-
ta previsto que cuente, entre otras,
con las intervenciones de Pedro
Nueno, profesor del IESE; Germa
Bel, catedratico de Economia en la
Universitat de Barcelona, y An-
dreu Mas-Colell, ex conseller de la
Generalitat y profesor de la Univer-
sitat Pompeu Fabra. Los impulso-
res pretenden recabar también el
apoyo de una decena de universida-
des y de los sindicatos.

Aunque la jornada no pretende
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tomar partido sobre uno u otro gru-
po de compaiias, lo cierto es que el
eje de la convocatoria se centra en
exigir a Fomento y AENA que la
adjudicacién apoye a los que ten-
gan una estrategia que aporte valor
afiadido, en especial, la posibilidad
de vuelos internacionales. Los po-
nentes insistiran en temas de cala-
do, como la necesidad de tener un
aeropuerto eficiente que, tal como
pasa ya con la Fira, sea codirigido
por los poderes publicos y la socie-
dad civil. También se pondra el
acento en que acertar en la adjudi-
cacidn de la nueva terminal benefi-
ciara a Catalunya, pero también a
Espafia, que saldria reforzada por
contar con dos /iubs —centros de co-
nexion de vuelos— internacionales
en lugar de uno solo, el de Barajas.

La primera infraestructura aérea
de Catalunya afronta unas sema-
nas decisivas, en las que AENA de-
be decidir qué aerolineas ocupan la
nueva terminal Sur de El Prat, que
estara lista a finales del presente
ejercicio tras una inversion de
3.000 millones de euros. Esta am-
pliacion permitira que el acropuer-
to pase de los 30 millones de pasaje-
ros con los que cerro el 2006 a los
55 millones a largo plazo.

Pero tan importante o més que
el crecimiento cuantitativo es el
cualitativo y la adjudicacion de El
Prat determinara la oferta futura
de vuelos de Barcelona, un elemen-
to que influye decisivamente en la
economia, desde el turismo hasta
el establecimiento de sedes de mul-
tinacionales o las relaciones comer-
ciales con otros paises. Formalmen-
te es AENA quien tomara la deci-

sion en abril, pero el ente publico
seguird los dictados del Ministerio
de Fomento, es decir, del Gobier-
no. El pasado diciembre, Spanairy
diez compaifiias de Star Alliance
anunciaron en la Cambra sus pla-
nes de crecimiento para El Prat en
el caso de que AENA les permitie-
ra agrupar todas sus actividades en
la nueva terminal.

Jaan Albrecht, presidente de la
alianza, se comprometio a conver-
tir Barcelona en un Aub para el sur
de Europa, condicién indispensa-
ble para albergar vuelos de largo re-
corrido, practicamente inexisten-
tes tras la decisidon de Iberia de con-
centrarse estas rutas en Madrid.

Pese a que Iberia no ha pedido la
nueva terminal, si lo ha hecho su
participada Clickair. En medios
empresariales se observa con rece-
lo que Iberia, que sigue siendo la
primera compania que opera en El
Prat, trate de ubicarse en la nueva
terminal Sur junto con su low costy
la aerolinea regional Air Nostrum.
Esta es, segun todos los expertos, la
Unica alternativa que puede impe-
dir o dificultar la ejecucion de los
planes de Star Alliance para Bar-
celona.®

Diaz-Ferran,
elegido sustituto

de Cuevas en la
CEOE por9a?2

José Maria Cuevas no ha con-
seguido que su sucesor, Ge-
rardo Diaz-Ferran, fuera procla-
mado por unanimidad. Sin em-
bargo, si ha obtenido un importan-
te apoyo por parte de 9 de los 11
vicepresidentes, mientras que el
presidente de la patronal andalu-
za, Santiago Herrero, logro sélo 2.
La sucesidn efectiva se producira
el 30 de junio, una vez que Diaz-
Ferran dimita como presidente
de la patronal madrilena CEIM.
Por el contrario, mantendra la pre-
sidencia de la Cdmara de Comer-
cio de Madrid, lo que garantiza la
vicepresidencia del Consejo Supe-
rior de Camaras.

Cuevas explico a los vicepresi-
dentes su decision de no agotar su
mandato hasta el 2010 por moti-
vos de salud; posteriormente aban-
dond la sala para dejar que se eli-
giera el sustituto. El tono del en-
cuentro fue radicalmente distinto
del que se produjo el miércoles,
cuando se pusieron de manifiesto
discrepancias que obligaron a
Cuevasa evitar la votacion y recla-
mar consenso para el relevo.

Gonzalo Pascual desveld ayer
en la reunién que habia pedido a
su socio, Diaz-Ferran, que no
aceptara presidir la CEOE por el
sacrificio que supondra para el
Grupo Marsans, pero como ami-
go respalda su candidatura. San-
tiago Herrero dijo que aceptaba
el resultado y se ponia a su servi-
cio. — MARIANO GUINDAL




